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@@ Alkuun kaikki naytti niin kovin
lupaavalta. Ol hyva rata, josta tosin
tull hisman pyyhkeita kahden melko
tarpeettoman hyppyrin rakentami-
sen vuoksi. Ja joitakin, erityisesti ko-
timaisia kuljettajiamme, huimasi
melkoinen vauhti, jota kuivalla radal-
la kéytettiin.

Kotimaisilla kuskeilla olival peliva-
lineet melko hyvin kunnossa, nykyl-
sin kun el enda jouduta ajamaan en-
simméistd kilpallua heti EM-arvon
merkelssa, vaan kisailijoilla on mah-
dollisuus testata autol paikalleen
esimerkiksi SM-kisassa.

Myds ulkomaisia kilpailijoita oli
palkalla luvattu maard. Kansaan
menivat parhaiten tietenkin erikoi-
semman nakbiset kalusteet, Quatt-
rot, vékivahvat Porschet ja Schanc-
hen kummallisen néakoinen siipi-
voorti,

Ol sils véri ja kaikki puittest hy-
ville vauhtijuhlalle. Ihan niin kuin
ennakkoon oli kaavailtukin,

Kansaa kertyi Ahveniston harjun

Minl Lundqvist —
ef milléén malta
pysyd neljélls tas-
sulla. Ahvenistolia
autossa oll lievasti
murheita, Kun po-
jat pakkasivat au-
toa pois kuor-
ma-auton lavalia,
se péiittiikin pudota
itsekseen alas. Oh-
Jausaksell polkki,
koneen korvakkeet
polikki [na. Kyll§
puuhaa riitt,

FRANZ WURZ

rinteille  parisenkymmentétuhatta
sierainparia. Ei tainnut olla ihan ylei-
sbannatys, mutta nyt luulisi Hesan
UA:lla olevan varaa salsata Hanki-
rallin, Saman seuran kisoja kun
oval,

ALAMAKI TIETENKIN

ENNAKKOSUOSIKKI

Matti Alamaki, sympaattinen pitkén-
huiskea huippukuljettaja, joka el ole
antanutl mahtavien ajo-otteiden vai-
kuttaa wvarikko-olemukseensa oll
paikalla taisteluvalmiina. Matin auto,
Lapponian, Marlin puolukkamehun
vareissd, seisol aamusta kuljetus-

auton vieressd nykymuodin mukai-
sesti nena kohti maata komeasti
kaartuen,

Ja kansa luotti porilaiseen suosik-
kiinsa. Vedonlyonti olisi varmaan
paljastanut Alaméen vahvaksi en-
nakkosuosikiksi.

"Onpas ftehty fosi nopea raia,
"Matti lausahti tultuaan harjoituskier-
roksilta.

"Ei siind mitadn, periaatteessa
mind pidan juuri nopeista radoista,
mutta tama nayttaa myos Audille
sopivalta radalta.”

"Jos tulee vettd, on sinne muiden
turha |dhtedkaan.”

b ]« Siing sitd sitten remutaan olkeln

ldnnen mailiin, vaikka ollaankin vain
Norjasta. Ole Bjérn Jérgensen (23) kai-
sol asiskseen tuhota Alam&en ensim-
miiisen alkuerdn ajon. Matilla |&i irron-
nut vaihdekeppi kdteen, iké&nkuin

« Taidetta Suomen ko-
teihin, mutta ruotsalal-
seen malliin, TElE Volvol-
la paineli Pl Walfridson
ennen kovaa, nyt autoa
kuskaa Bertil Persson.
Néyttaviisti mutta el yhis
kovaa kuin PI.

Mutta vaikka Matti Alamaki kantol
ennakkosuosikin viitta hartioillaan,
oli paikalla myds muita kovia suoma-
laiskuljettajia. Virtanen, Silvennoi-
nen, Miettinen, Niittymaen veljekset
ja moni muu. Kaikki valmiina kerda-
méan EM-pinnoja, vaikka muilla
Alaméked lukuunottamatta ei ole-
kaan tarkoituksena kierlda suurem-
massa madrin EM-karkeloita.

ALKUERAT

EM-tasalla, ainakin silloin kun puhu-
taan muualla kuin omassa koli-
maassaan ajavista kuljettajista, on
totuttu nakemaan taitavia ofteita.

| A-finaalin starttl, Edessd Wurz, oi-
kealla Schanche, jonka takana Paull
Silvennoinen, B-finaalin volttaja, Toi-
nen Escort on Kjeltil Bolneset, hinen
takanaan Matti Alaméki [a Timo Virta-
nen.

X TR | o o
| Kasan sis&lld lymy&ad
Seppo Niittymdakl. Vahin-
ko, eflid kuvaajalle tuli
kiire pois alta, kohta ni-
mittéin toinen Porsche

rynidd valiin ja Niftlymas-
en auton yii.
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Fahimman sortin sahurit tyytyvét
yleensd jadmadn omiin kisoihinsa,
ulkomallle el hosujilla ole asiaa.
Paitsi mitd nyt numerolla 23 Ahve-
nistolla ajanut norjalainen Porsche-
kuljettaja, Ole Bjbrn Jbrgensen,
Mies sai hetkessd lempinimen
"Tappaja.”" Kaiken kukkuraksi kut-
sumanimi sattul kohdalleen, niin tor-
kedd miskkosen ajo oli.

Ensimmaisessd alkuerissa Jor-
gensen pamautti suoraan Matt
Alamden takanurkaan ensimmdi-
sessd kaarteessa. Sehdn tiedetéian
kuinka siind kéy. Yksi alkuerd on pi-
lallniakahdan seuravan on onnistut-

tava justnappiin, jos alkoo mukaan
vﬂnaaiiin Ei alkanul Matin paiva
hyvin,

Ikéankuin tasapuolisuuden vuoksi
Jérgensen otfi samanlaiset otteet
kdyttdon jallean toisessa ajamas-
saan alkuerissd. Nyt joutul uhriksi
RC-kisojen nestori, holiannin Jan de
Rooy Quattroineen.

— Ei muuta kuin tuhkaluukusta si-
saan ja sitten kylked pitkin eroon,
tuumi norjalaisdorka, eiké juuri véli-
tellyt mustista lipuistakaan.

Nyt tayttyi paitsi kanssakilpailijoi-
den mitta, mybs jérjestdjien kuppi
meni nurin. Jorgensen marssitetiiin
tuomariston eteen ja jos el mies nyt
vallan anatomianluentoa joutunut-
kaan kuuntelemaan, niin e hénta
kylld padhénkaan silitetty.

Kamal kassiin ja sassiin takaisin
Norjaan. Siind suurinpiirtein tuoma-
riston evastys kisasta suljetulle ves-
selille. Ja mieluummin sitten ai enad
télle maan kamaralle, joku vield ehti
valayttaa itsensé téysin syyttomaksi
julistaneelle Jorgensenille, Pulmu-
nen mikd pulmunen, mutta opaskoi-
raahan mies on vallla, jos ei nae
edessi olevaa autoa.

Matin matka meni siis kivikkoisek-
si. Toisessa alkuerassé ennatti star-
tissa EM-miehen edelle vanha kon-
kari, Juha "Maxell” Migttinen, jonka
Porsche on taituroitu kasaan vii-
meksl vuonna 1975, eikd kuulemma
supstu tasamaalla seisomaan sitten
miliéén ilveelld kaikki neljd kapélas
yhtmkaﬂ maassa.

“Sen verran hyvén auton pitagkin
olla vine,” Juha lohduttaa.

Juha ja Matti kiersivét kolme kiar-
rosta perakkain kuin koyhédn talon
porsaal, ennenkuin Matti sai tyén-
nettyé ajokkinsa keulan rinnalle ja
ohi. Seka samantien karkuun. Loika-
tessaan mahdollisimman hyvédd ai-
kaa kohti, Alamaki satutti raisussa
loikassa sall-:ﬂmatunsakm mutta si-
sukkaasti vaan maaliin. Tilanne alkol
hieman korjaantua.

Kolmas alkuerd oli kirjen osalta
kuin paraskin A-finaall. Vilvalla olivat
Wurz (Audo Quatiro), Martin
Schanche (F2-Escort) ja Matti, Seu-
raksi tulivat Juhani Ristild Parschella
ja Seppo Niittyméki samanlaisella,

Matti killasi itsensd kolmanneksi
jonoon, jota lahti vetdmé&dn Wurz.
Schanche haukkana pikkulinnun pe-
raén ja Matti liimautui Martinin auton
mahtavan takaspoilerin varjoon. Niin
taas mentiin, mutta sen enempés ei
sitten tapahtunutkaan. Maalilinja yii-
tettiin samassa Jdrjestyksessd, mut-
ta niin kova aika tuli, etta Mattikin
kerkisi A-finaaliin,

FINAALIEN JUHLAA
Ja oli muuten tosi suomalaisjuhlaa.
Hévetkaa kaikki, jotka iiman pétevaa
Syyla jaitte pois kisoista. Olisi kan-
nattanut tulla.

C-finaalin viivalle kokoontuivat
Leif Nyvall Turbo-Volkkarilla, Seppo

Niittyméki Porschella, Olle Arnesson
Audilla, Mikael Nordstrom Kuplalla
ja Juha Miettinen Porschella. Siis
kolme harmélaista ja kaksi ruotsa-
laista.

MNordstrom ampaisi kéirkeen, Sep-
po Niittym&ki perddn, Armesson
kolmanneksi, sitten Nyvall ja Miet-
tinen.

Ei mennyt kuin hetkl, kun Niitty-
méiki painoi kaiken peliin, Kaasujal-
ka oli puoliksi tavaratilassa ja mies
otti johtoaseman haltuunsa. Samain
menatteli takana vaaniva Amesson.
Niittyméki sal tehdd tosissaan het-
ken t6itd, ennenkuin Amesson fip-
sautti ulos ja menetti pelin rikkoutu-
neeseen eturenkaaseen. Juha Miet-
tinen jatkol hyva# sarjaansa ja sijoit-

tui tdmén finaalin toiselle sijalle. Leil
Nyvall ajol kolmanneksi Olle Ames-
son ja Mikael Nordstrbm &tettiin
nuolemaan néppejdén. Hyva pojat.
C-finaalin voitto Suomelle ja Seppo
Niittymaki siirtyi B-finaaliin, jossa jo
viivalla odottivat Jan de Rooy, Folke
Andersson Escortilla, Gunnar Kittil-
sen samanlaisella, hyvin ajanut
Pauli Silvennoinen etupiin hajoa-
misesta kdrsivilla Kuplallaan, seki
Orjan Wahlund myts Kuplalla.
Startin jalkeen néytt jo vahin pa-
haita, kun Wahlund ja Andersson
néyttivat karkaavan kolmantena ol-
leelta Paull Silvennociselta, mutta
kuinka ollakaan, Silvis panl menoksi,
el alkalllut, siityl kakkossijalle ja vii-
meiselld kierroksella han narutti hi-

EM crossin teknisat taustat:

NAILLA AJETAAN

® Kun Audl Quatiro néytii kyntensd rail-
poluilia, off salvd, attd moiset nelivetoiset
superautol tulfsivat mybs ralicrossin pa-

riin. Jo kavden vaamm
lassa Franz Wurz i1 divisioonan

rallicrosswversion. Eld kowvin heikost esl-
tellytkddn, Tuloksena heli ykkistila. Ah-
venistolla tahti of sama. Nelfvetoinen h-
meaute ol omas luokkaansa.

Auvdi Quattron erikoisuus piifee nelive-
dossa. Moottori on 2145 ksm, kehitt&s
328 DIN heppaa kerrosalreells S500-
7000. Vadntdmomentti on mahtava, 420
NM 3250 rimin. Polttoaineensuihkutusta
tehosiaa nykymuodin mukainan furboah-
din. Vélityksistd rippuen Wurzin s{nlg
Saavultas uden 170-2
kmith. WW’""P"“H?‘E'; 100 on 4,3 se-
kuntia.

Nimd arvot eivdt ole mitenk&dn poik-
keuksellisen hywid kilpakumppaneihin
verratiuna. Ratkaiseva et tapahtuu kilh-
dytettiessd sors effa alustalte. Ja
kun vastoln kaikkia epdilyjd nelivedon
kiyltdytyminen on varsin siistid, on sei-
vad, ettd Quatiro on voittaja-auto. Ainakin
Franz Wurzin ksissé. Mies, jolla on Eu-
roopan mestaruus jo vuosita 1974 ja -76.

Ahvenistolle Wurz saapui suoraan
Ruotsin kisasta. Harjoituskierrosten j&i-
keen off vuorossa vaihdalaatikon vaihto.,
Mukana ofi nelid eri laatikkoa, joissa kai-
kisza eri vélitykset. Ahvenisto osolftautul
varsin nopeaksi radaksi ja pitkd vilitys of
farpeen.

Quattron tasauspylrisidssd on kaksi
lukkos. Etupydrlid 100 %:nen lakana
75 %mnen. Auto on melkoisen painava,
kilpaitupaino on 1100 kg.

KUPLAT TASAVAKISIA
Timo Virtanen fa Paull Sitvennoinen ovat
vannoutuneia VW kuplan kuljertaja.
Kummankin ajotyyli on sistl fa selvist
kytkikoshetuksia valtdva Sili muoviset
lokasucjat oval saaneel véistyd. Hieman
painavammat peltiset kestévar naapurel-
den tdnimiset elvitkd aiheuta keskeytyk-
i repimisten vuoksi, Virtasen kuplassa
on jopa astinfavdal paikallaan tarfpamas-
58 nojaustukes

Foikien' VW:t ovat 2-iitraisia, fehoa n.
270 DIN hevosvoimaa. Kaasutinkonest,

kithtyvyysarvoja o ole mitatiu, mutta
0-100 taitiunee n. 5 sekunnin pintaan,
Vailteisto on nelivilityksinen, valkka luo-
kitus sallisi myds 5-fovisen laatikon kéy-
tan, monta valhloa kierrosta kohden el
vilttdm&lts nopeuta ajoa.

Kuplat oval melkoisen kewveitd rifsut-
tuina ralierosskuntoon. Painoks! Widanen
kertoi 860 kg, sarjan kevelmpig laitteita,

ALAMAEN PORSCHE

Marlin viéirinen Porsche olf ali-
tehoisena Ahvenistolla. Aufon alusts al-
kaen rakentanut ja Matin mukana maail-
malla kiertdva makaanikko Jorma Hamnu-
la murehtl, kun uusi jenkkikompresson si
ehtinyt Ahvenistole vaimilksi, Nyt aulossa
off 3,2 litranen n. 350 hv:nen kaasutitaja-
kone. Paino kipailukunnossa 930 kg,

Kkithtyvyys 0-100 n. 4 sekuntia. Huijpp
napeus nykyisin kaytdssd dnvmh vﬂ'
tykselld n. kmth, eff riittava. Suurin
tyd onkin saada tehot siirretyiksi soratle ja
y A riﬂpdﬁawza
Turun Arfukaisten sitten
J'mnlmd vanha 3,2 ltrainen ja vusi kom-
pressoriahdedtu 2,7 liranen valmistunee
ennen PM kisaa. Suunnitelmien mukaan
tarjolia on sillcln n. 450 hv.

ESCORT
Martin Scanche on Escortin erlkoismies,
Valkka ura aloikin Opedn ohjaimissa,
jossa heitisi Norjan yk Jadra-
tameslaruus, suuntaus off sefvd: Escort
on olva auto ralicrossiinkin, Martinhan
voitti | divisioonan Euroopan mestaruu-
den wime vuonna, folloin Matd Alaméki
saavuttl vastaavan Il divisioonan puolelia.
Martinin ongelmat ovat tehon isddnnyt-
Iyd vwos! vuodella olfuf vefoakseleiden
kaikeamiset. Nyt norjalainen on sifrtynyt
japanilgiseen hmerenkaan kayts
5e laroee sopivaa venymistd el
pdise lilan rajusti. Turboahdettu Escort
kehittéid t@nd vuonna 470 hy, joka tarjosa
?udan suortuskyvyn 800 kiloiselle kopal-
e

SIELTA TAALTA
Kérkiautofen ohella kannaifaa noteerata
viivalle E e Wal-
uroopan mesian Per-inge
tridssonin vanhan tehdas Vdv.':ﬂg Kowia
h'okenut&c:i sai sen verran silipeensd, el-
tel mahtunut finaaleihin. Tehoa 343:n
kaasutiajaversiossa oll 280 hv. kone off
2,5 Wtrainen ja paino n, 900 kg.

Ja kun ruotsalalsesta on todetta-
koon Stig Blomgvistin en 99-turbo
Saab, jota ohjasi Anders Nordstedt 2.2
litraisesta puhalletaan 300 hv, multa ras-
kas (980 kg) kovl [ efuveto fekevét pelis-
ta huonon I8htiién. Ainakin silloin, kun ra-
tissa on joku muu kuin Stigu fise.

Oman lukunsa ansaifsee Mini Lund-
gvistin Camaro, joka e suostunul koko
péivand kdymddn kuin korkeintaan 5:08
sylinterild. 5,7 Btrainen V & tafoaa 410
hwv, joiden siitdminen tishen onkin jo mel-
koinan yritys. Asvaltiffa auto taittaa 0—100
6.5 sekunnissa.

A-RYHMELAISET

Vaikka Ahvenistolia ol vain kuusi ykkos-
divisioonan ajokkia, ryhmdn uskotaan
nousevan pikkuhijaa widspdin, Kalusto
on huomattavasti ha.'vmpaa mukana ol
ryhmin 1+ pohjalta rallicrossin vaatimin
muutoksin tehtyjd GTI volkkareita, sekd

nykyisi
ajoi Saabin A-ryhmidldinen Turbo 99, jos-
ta 200 hv irtoaa helposti. Stmaan‘n
Golf GTI on 1600 kuutioinen, 160 hv:nen,
eikd Talbotin rallye 3:n 1300 ksm jaa pal-
foakaan jdlkeen. Svein Hagenin rata-au-
tosta rakennettu tarjoaa 125 pollea. Ajok-
ki on taas kiden kadnteessd ratakelpol-
nen, Norjalaiskulfettaja on ajanut samalla
kopalla myds rallia ja pitdikin A
ainoana oikeana kiyhdn miehen juokka-
na.

taassa kaarleessa tosi komiasti Or-
jan Wahlundin. Se oli taktikoimalla
saavutettu voitto, jos mik&an, Kay-
tannbssd Paulin voitto tarkoitti sita,
eftd jo toisen kerran tuli finaalivoitto
kotiin. Hyva pojat!

A-FINAALI

Ja sitten loppukilpailuun, Viivalla,
varikkopilttuiden paadyssa kolmes-
sa kahden auton ruodussa kuusi ko-
vaa sotaratsua: Franz Wurz Audilla,
Martin Schanche |a Kjettil Bolnesat,
molemmat Norjasta ja Escorteilia,
sekd ennenndkemétdtn suomalais-
lauma. Peréli kolme kotimaista kus-
kia EM-osakilpailun A-finaalin viival-
la. Se on jotain se.

Matti Alamaki, Porsche ja Kuplas-
pesialistit Pauli Silvennoinen ja Timo
Virtanen, joka on télle kaudelle saa-
nut ajoonsa liséd tarpeellista kovuut-
ta. Alkaisermmin Timon ajo on oliut
pelkéstasn mies on pi-
kemminkin viistanyt kolistelutilan-
test kuin sySksynyt sekaan. Mutta
nyt on syntynyt uudentyylinen Virla-
nen. Sellainen, joka on tarpeen vaa-
tiessa kova, armoton, mutta ajaa
edelleen yhtd upeasti ja varman
rauhallisesti kuin aikaisemminkin.
Nyt Virtanen on p:l]an muutakin kuin
kaksinkertainen Suomen mestari.
Hén on kypsé vaikka Eurooppaan.

Wurz vel tietenkin Idhdon. Ja
Schanche taas perdén ennen Bol-
nasetia ja Alamaen vetméi suoma-
laistrioa.

Ensimmaisen kierroksen melkein

a, soraisessa alaméessé
Matti kaytti nimensd mukaisesti
edun hyvdkseen, Schanche ja Bol-
nesat kilstelivat liilkaa keskenaan,
luistival liian ulos ajolinjoillaan ja
Matti tuikkasi sisalla toiselle sijalle.

Mutta mité sitten? Martin Schan-
che kaisoi asiakseen térétyitaa suo-
raan radan yii Matin Porschen oves-
ta sisdén, Tietddhin sen millainen

héssikka siitd . lima oli téyn-
né polyd, kirouksia ja lievad tér-
kedmpia manauksia.

Kun pdly hieman laskeutul, itautui
autonipusta ensimmaiseksi itdvalta-
lals-Quattron perdén Timo Virtanen,
joka oli (bytényt elimansa tilaksuu-
den ja sopivan Kuplan mentivin
reidn, Ja sekaan,

Pauli Silvennoinen kayti myas et-
sikkoaikansa hyvin, hén limautui
Vinasen kantaan ja Alamaki jai vield
Martinin, tuon kurjan, perégn.

Schanchella ei nokka kauaa tu-
hissut, Silvennoinen néki vain Escor-
tin pohjan ylapuolellaan kun norski,
suomalaisten entinen ystéva, pa-
mautti lennossa ohi. Matti Alaméki
jéi Silvennoisen taakse eiké pa&ssyt
edes pussaamalla ohi. Ei sitten mil-
184n. Téssé syntyi termi “suomalai-
nen tapa ajaa.” Eli etean aina kun
vaolt.

Ymmarrettavasti Matti ei ollut tyy-
tyvainen tilanteeseen.

Franz Wurz voitti miten tahtoi ja
siityi EM-johtoon. Timo Virtanen
kuittasi eldmansa kisan, yliivoimail-
nen kakkonen, rakoa Schancheen
jéi nimittdin maalilinjallakin vield
monta millimetria.

Perékkain saapulval maaliin myds
Silvennoinen ja Alam&ki. Joista vii-
memainittu el ollut ymmarrettavasti
lainkaan pdivanpaisteisalla tuulella
kisan jélkeen,

Onneksi peli el ole menetetty,
Matti aikoo tosissaan ajaa tittelin uu-
simisesta. Komeaa olisi, jos samoi-
hin kisoihin saataisiin enemménkin
meikélaistd vaked. Ja samanlaisia
sponsseja kuin Marli. [ ]
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