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Saatatte arvata miké
kolina kédy kun 20 Ca-
maroa yrittavat [dytdd
parhaat ajolinjat en-
simmaéaisessd kaar-
teessa! Uffe Larsson
on selviytynyt ensim-
mdisend kaarteesta
perdssdén kisojen voit-
taja Peter MNorlander.
Mini Lundqvist on tds-
sd vaiheessa kahdek-
sas mutta paransi lo-
pullista  sijoitustaan
kolme pykéalda.

Kaksi nuorta kaveria istuvat Massey Fergu-
son hatut tiukasti otsallaan Ahveniston
vauhtipdivillda ja ihmettelevdt Super Star
Camarojen aikaansaamaa mekkalaa:
—"Kuuntele Tane, taitaa olla aika iso kone
noissa autoissa....

— Joo, on varmaan yli kakslitrainen..

— Tsiikaa, nyt ne lahtee,....voi diti, hirrvee
moka..!

—_ Kato kun ne tulee ulos
varikkosuoralle....miks noi takarenkaat sa-
vuu noin hirveesti, onx ne niin vanhat...???

— Hei Tane..!!!
— TH. 229

— Tidrdksa mita......
— No..?
— Must tuntuu et ne sutii koko ajan....Toi

kuuluttajakin sano et niis on 450 heppaa.!!!
—

Niin, monelle suomalaiselle joka on seu-
rannut ratakilpailuja, ja ndhnyt vain Imppe-
ja, Super Star Camarot on kuin isku vyén al-
le. Ahvenistolla jarjestettiir, jo toiseen ker-
taan Camaro Kkisa, nyt oikein osakilpailu-
muodossa. Camaroita oli ilmoittautunut
kokonaista 27 kappaletta joista 7 oli suo-
malaisten ké&sissa. Kansallissankarimme
Keke Rosberg oli lupautunut ajamaan Ca-
maroa itsensd ja yleisdn huviksi. Muita tun-
nettuja suomalaisnaamoja olivat vanha
kettu Timo Makinen, puuhamies R Lappa-
lainen ja monitaituri Mini Lundqvist. Mini
peldstytti ruotsalaiset kanssakilpailijat heti
alkuun nadytettydan heille miten Camarolla
ajetaan kahdella fillarilla. —""Han maste
vara galen’ inttivat ruotsalaiset kuorossa.
Naapurimme tulivat Ahvenistolle nimivah-
valla joukolla, Peter Morlander, Christer
"Svarten” Karlsson, Bo Ridstrém ja Ulf
Larsson muutamia mainitaksemme. Ahve-

niston ratahan on tunnetusti kapea ja mut-
kikas, ja se tiesi kovaa kisaa.

Ei ole mitenk&an ihmeellista etta drag ra-
ce kilpailut ovat maamme suosituin ratakil-
pailumuoto, ihmisid ei enda kiinnosta kat-
sella kun Escortit, Impit ja muut piipittele-
vat kilpaa ympyraradoilla. Tarvitaan véria,
Showta, melua, ruutia ja palaneen renkaan
hajua. Siksi voidaankin kiittdd Camaroita,
ne ovat pelastaneet ympéari-ympéariajot laa-
kista. Tuskin 25.000 suomalaista tungeksi
Ahvenistolle luuratakseen imppejé, he tuli-
vat katsomaan Keke Rosbergia ja Camaroi-
ta. Ja katselemista riitti!!

Camaro Cup ei ole mikdan uusi keksintd
silld svenskit ajoivat ensimmaiset kisansa
jo vuonna 1975. Silloin oli mukana nimiri-
kKasta kuskia kuten Ronnie Peterson, Reine
Wisell, Bo Emma Emmanuelsson ja Bo
Braasta. Nykydan ajetaan kisoja Saksassa,
Belgiassa, Hollannissa, Englannissa ja
Tanskassa. '

Tekniikaltaan Camarot eivat ole mitéan
huippuunsa viritettyjd formuloita. Puheet
putkirungosta, jaetusta taka-akselista tai
alumiinikoneesta voidaan unohtaa heti. Ca-
marot istuvat tukevasti omilla puolrungoil-
laan eikd pydrien kiinnityspisteitd saa
muuttaa. Tietysti alustalle on tehty muu-
toksia, iskarit ja kallistuksenvakaajat ovat
jykevdmpaa tekoa ja runkoa on jaykistetty
silla puolitoista tonnisen auton kaytés mut-
kikkaalla radalla on suuresti kiinni alustan
kayttaytymisesta. Poikittaiset kolmiomai-
set tukivarret edessé ja lehtipakkaan ripus-
tettu jaykka taka-akseli ovat kuin mista ka-
tuCamarosta tahansa. Suosituin korimalli
on -70 ja eteenpdin silld lisdantynyt akseli-
vali ja raidevali plus aerodynaamisempi ko-
ri ovat valtteja jotka merkitsevét suunnatto-
masti naissa ympyrdissa. _

Taka-akseli on tavallisesti GM:n vahva
kaksitoista pulttinen varustettuna terdsak-
seleilla. Valitykset vaihtelevat 3.70 ja 4.56

Tilanne muistuttaa suuresti ldhitdtapahtumaa, jolloin Camarot usein jdivdt paikalleen polttamaan nakke-
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Kun ammattina on kilpa-ajaja on auton késittely jokapéivdistd hommaa. Keke
Rosberg kdvdisi ndyttdméssd ettd onnistuu se Camaron kieputteleminenkin sii-

Peter Norlander voitti sunnuntain molemmat lahdof miten tahtoi. Han on ollut ko-
iimaassaankin aivan liian ylivoimainen.

valilla riippuen radasta. Laatikko on Mun-
cien nelilovinen, joko tehtaan omalla kyt-
kinpaketilla ja shifterilla tai vastaavalla
aftermarket-yhdistelmalla. S8annot sallivat
vain yhden rengastyypin ja merkin kayton,
Dunlop Racing 230-600/15 ja tama tosiasia
tuo paljon varia kisaan. Nama onnettomat
rinkulat ovat ndet aivan liian alimitoitetut
Camaroitten tehoon nahden. Pikkulohkoi-
sista kaseista irtoaa tarpeeksi voimaa polt-
tamaan renkaat alkukiihdytyksessa ja kaar-
teisiin Camarot tulevat melkein poikkeuk-
setta kahva edella. Tallaisella rengasséaan-
n&lld on eliminoitu rengassota ja heikompi-
kin kuski saa nainollen tasoitusta.

Koneet ovat melkein poikkeuksetta neli-
pulttisia 350 kuutiotuumaisia rautapannu-
ja. Niiden virittAminen on melko rajoitettua.
Imusarjat ovat GM:n omia tekeleita ja kana-
vat saa avartaa ja kiilloittaa. Kaasari on
650-850 kuutiojalkainen Holley jota on hie-
nosdddetty oman maun mukaan. Palotilo-
jen kokoa ei saa muuttaa eikd venttiilien
kokoa, kansien kanavat sen sijaan saa kiil-
lottaa. Peltisarjojen kayttd on sallittu ja col-
lectorien pituus tavallisesti aika lyhyt. Vi-
notulppaisia turbokansia nékee aika har-
voin silld koneet eivat kierrd mitdan mah-
dottomia, vaan pysyttelevat alle 7.000 kier-
roksen rajan. Nokka-akselit ovat kaikilla sa-
mat, tyyppi 182/2 joka arvoiltaan vastaa LT-
1:st4. Vaikkei mitdan eksoottisia kikkoja
ole kaytetty on tehot nostettu tuonne 400-
450 hevosvoiman Kieppeille.

Lahettdja nayttaa taulua jossa lukee 30 s
ja n. 20 Camaroa kierrattavat koneitaan |a-
helle kipurajaa. Piinallisen odotuksen jal-
keen lippu tipahtaa ja koko Ahveniston kat-
tila varahtelee. Kaikki kuskit pyrkivat en-
simméaisend varikkokaarteeseen seurauk-
sena armoton pellin ja lasikuidun alennus-
myynti. Palat sinkoilevat ja eras onneton
kadntaa FischerBodynséa katolleen. Vaikkei
tilaa ole paljf:m on vauhti kova rykelman tul-
lessa ulos ensimmaéaisestd kaarteesta. Pe-
ter Norlanderilla on nopein auto ja han sel-
vittddkin itsens@ pian ensimmaiseksi pe-
rdssaan puolen metrin valein Uffe Larsson,
Kentta Sterneholt ja Keke Rosberg. Keski-
ryhméssa kamppailee Mini Lundqvist vii-
den ruotsalaisen keskelld. Kun ensimmai-
nen kierros on tdynna on Norlander kasvat-
tanut etumatkaansa muihin kilpailijoihin,
jotka tulevat tasaisena naruna maalisuoral-
le. Keke on suvereenilla ajotyylillaan ohitta-
nut kaksi svenskid ja on toiselle kierroksel-
le lahdetédessé toisena. TaAman sijoituksen
hédn pitdad loppuun asti. Kovinta tappelua
kdydaan viidennestd sijasta. Mini Lundg-
vist on ohittanut kaksi Hawajian Teamin
punaista kiesia ja yrittaa pakoon alitehoi-
sella autollaan. Nayttaa siltd kuin n:o yksi-

Keke Rosb erg
Ridstrémin,
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nd missd Formufa ykkdstenkin, tofinen sija.

toista, Uffe Larsson, yrittaisi Minin taka-
penkille takakontin kautta!!! Pariin ottee-
seen kaveri oli puskemassa Minia pois tiel-
tad, mutta ovela ja hienostuneen royhkea
ajotyyli piti Minin viidentena on katsottava
tAssd seurassa todella suureksi saavutuk-
seksi. Hyva Mini.

Ahveniston Camarorymina oli erittdin po-
sitiivinen tapahtuma. Vaikka suomalaisten

in oheila toinen suur; e g e ke s . =
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Il suomalainen nimi oli Min; Lundqvist joka tédssé taituro; itsensa c:nha; Bo

saalis lahinna jai Keken ja Minin varaan on
kisaa pidettdva onnistuneena. Olisi ensi
vuodeksi mukava nahda sellainen rattifakii-
ri kuin Harri Ruusu Camaroitten puikoissa,

silla silloin on tulossa huhupuheitten mu-

kaan todelliset rahindt. Jos et silloin ole
Ahvenistolla on kesdsi onnettomasti pilal-
la.
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Kovista kaksintaisteluista esimerkkind ndmd kaksi turnajaiskohtausta finaalista: Keke Rosberg kutittele-




