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Téhén valtavaan soramontiuun tulee 18htSsuora ja ensimmélnen kaarre. Tulevan pa8katsomon paikka on kuvassa ndkyva rinne, [oten lhanteellisempaa palkkaa tuskin voidaan hakea
mistadn. Varikkoalue tulee keskelle ja esimerkiks] televisiointia ajatellen mahdollisuudet ovat mitd parhaimmat, silia ellel radalla tapahdu mitd&n, on varikolla varmast teimintaa,
Joka kilnnostaa niin katsojia television &arelld kuin katsomossakin.

Ahveniston harjujen kiistelty vauhtirata

Suomi on ollut maa, missa on hyvia ajajia vauhtiasval-
teille — jopa kansainvalisille huipputasolle saakka, mutta
kunnon vuhtiradat ovat puuttuneet kokonaan. Tilanteeseen
on |dhivuosien aikana odotettavissa huomattava parannus,
silld padseehan kilpailuteiminta alkuun Curt Lincolnin Kei-
molan radalla jo ensi kesana. Yuotta myshemmin on odo-
tettavissa toinen rata — Hameenlinnan Ahvenisto, jolla
on tulevaisuudessa kaikki mahdollisuudet kehittya Pohjolan
todelliseksi suurradaksi. Viela tassad vaiheessa ei ratahank-
keen lopullinen ratkeaminen ole oikeudellisesti selva, mut-

ta +5ihin padstaneen ensi kezina mika tietdisi radan ole-|

van ajokunnossa vuotta myshemmin kuin Lincolnin Keimola..
Ahveniston rata-alue sijaitsee H&meenlinnan kaupunki~
alueen liepeilla Poltinahon risteyksesta hieman pohjoiseen
olevien suurten sorakuoppien lahimaastossa. Monissa yh-
teyksissd on vaitetty radan olevan luonnosuojelualucella,
mutta asia ei niin ole. Aikaisin ajatus Ahveniston radan
sijoittamisesta oli Heikki Sorrin ja tarkoituksena oli saada
rata kiertamaan hieman etelampéna ja taysin luonnonsuo-
jelualueella sijaiten Ahveniston jarved. Kun radan varsi-
naiseen suunnittelluun ryhdyttiin, siirettin sijoitus luonnon-
csuonielualueen raian pohisisnuslelle.
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Tallainen niakyma aukeaa talld hetkelld tulevan katsomon paikalta. Taustalla olevalle aukealle pellolle tulee 10 ha:n suuruinen pysakdintialue. Voimme olla varmoja, etta kun rata
tulee valmiiksi, maisemat kaunistuvat ratkaisevalla tavalla nykyisestaan. - | e




Maasto omaa
luokkaansa

Oman erikoisen varinsa Ha-
_ meenlinnan radalle antaa Ah-

veniston jylhZ maasto. Pdinvas-
=g Nf)]g 1“3’3?; LSG!I m""" Pf s toin kuin Keimolassa on Ahve-
: —kll]palluj a5 nAyttamoksi. nistolla huomattavia korkeus-

Sit5 voihetta civit lilom far- Sr0J2 (32 metrid), mutia jyrkin

koittaneet FIA:n kuuluisien ra- nousu ei ole silti sen suurempi
taerikoismiesten Nortierin  ja kuin 21 metrid 200 ratametrid
(Sehroederin mairittelevat lau- onden.

|sumnmot  Hidmeenlinnan radan Normaalista poikkeaa rata
- suunnitelmista. varikon suo:tuksen suhteen.

L | 55 Pddsuora ja varikko sijaitsevat
Ensimmai e suoraan dkatsomon silmien
10:&1! rata linsipiistasn har- pa

edessd ja varikko on sijoitettu
jusn. Kun tdmén harjun 10U ia-alueen sisiin, minne johtaa
n en  0sa saadaan

alikulkusilta péddsuoran alitse.
Fmy8s valmiiksi, ollaan jo yh~
dmﬁ Poh]01sma1den ylpeam- S1301tuksensa suhteen on Ha-

MM-merkitys

Ensimmdiisessd rakennusvai-

i
|
|

. ratahankkeista

=, jolla RALS02 '--- teell sm ratkaisu. Se sijait-
mmerkitystd jo Suomen MM-ajo- see suurien kaupunkien (Hel-
i tulevaisuuden ks sinki—Turku—Tampere—Lahti)
Puhtaasti teknillisessa mie- valissd, miltei keskipisteessd.

:l%sei on Ahveniston ratasuun- Harjut farjoavat turvallisen ja
mitelma oikeaoppinen. Radan riittivan katsomon suurellekin

g (ltaal‘;tbsuogi] 116 m). Radassa kaltevuuden ja huomattavien
te n ta isesti voimak- korkeuseroj vuoksi st
kaita kaarrekallistumia (dosee- mlﬁpﬂma ﬁuoﬁatg

rauksia), jotka eividt ole ny-

kyisten, maantietyyppisten ra- van suurella radan osalla. Kat-
tojen luonteeseen kuuluvia den. valmistuttua 'l.ar%{ej
Kallistuksissa pysytdin maan- taan {tiloja olevan riittdvasti
‘tieluokan doseerauksissa suu- 0000 hengelle, jonka lisiksi

‘rimpien kallistuskulmien olles- Iuonnonkatsomoon voidaan si-
\sa 4 asteen luokkaa. joittaa vield 30 000 lisad.

5

normaalileveys on 9—I1 met- yleisdmaaralle, joka maaston

10 000 autolle tilaa

Suurten kilpailujen yhteydes-
si on autojen paikoituskysy-
mys aina Kkriitillinen. Vield téds-
sidkin suhteessa on Ahvenisto
hyvd ratkaisu. Kilometrin sid-
teelld pa#katsomosta on park-
keerausalue 10000 autolle.
Alueelle johtaa kokonaista nel-
jd eri tietd, joten Tampereelle,
Turkuun, Helsinkiin ja Lahteen
suuntaavat autot voidaan joh-
taa kulkemaan omia erillisid
teitddn.

Ei luonnonsuojelu-
alueella

Siihen, ettei rata sijaitse
luonnonsuojelualueella olemme
puuttuneet jo aikaisemmin.
muusta rakentajien ratapolitii-
kasta mainitsee evl. Heikki
Mikkola seuraavaa:

— Lukuun ottamatta paria
suurkilpailua vuodessa ajetaan

radalla normaalivarusteisilla
autoilla, joten melu ei ole ta-
vallista litkennettd voimak-

aampi. Puhuminen myrkylli-
sistd pakokaasuista on suoras-
taan lapsellista.

— Tarpeelliset ylikulkusillat
lenkkeilijoita jne. varten raken-
netaan (Niitd tarvitaan myos
katsojien kayttoon kilpailujen
aikana).

— Talvella ei rataa y]eensa
pidetd auki, joten sen olemas-
saolo ei estd hiihtoa ko. maas-
tossa.






